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ZUrichs Bahnmobilitat im Schatten des Prime Tower

Zurichs intelligente

Mobilitat:
voller Kontroversen

ein Weg

Menschen in Stadten stehen im Stau. Taglich, in vielen urbanen Zentren weltweit -
von Los Angeles bis Lagos, von Sao Paulo bis Shanghai. Und auch kleinere Wirtschafts-
und Lebenszentren spuren den Druck des Diktats der ,autogerechten Stadt”. Einer
Handlungsmaxime aus den Nachkriegsjahrzehnten mit dem Leitgedanken des freien
Individualverkehrs. Im Gegenzug versuchen immer mehr Stadte und ihre Stadtplaner,
Architekten und Verkehrsexperten, den Individualverkehr per Auto zurtuckzudrangen
und neue und zugleich ,smarte” Mobilitatskonzepte aufzubauen. Doch der Weg ist
lang und die Hurden sind hoch, wie die Stadt Zurich zeigt.
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s liegt im Interesse von Stddten, sich
als attraktiv, lebendig, offen und
fortschrittlich darzustellen. Ziirich
ist in diesem Punkt keine Ausnahme.
»Ziirich liegt im Herzen Europas und ist
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ein wichtiges wirtschaftliches, kulturelles
und gesellschaftliches Zentrum der
Schweiz“, schreibt die Stadt Ziirich auf
ihrem Onlineportal. Und weiter heif3t es:
,Die Stadt bietet mit ihrer einmaligen

Lage am Ziirichsee, den Alpen am Hori-
zont, den zahlreichen Naherholungsgebie-
ten und ihrer urbanen Vielfalt ein attraktives
Ganzes“ [1]. Der Kanton Ziirich formu-
lierte es bereits 2014 auf seinen Internetsei-



ten so: ,,Die Region Ziirich gilt als welt-
offen, dynamisch, vielfiltig und gleichzeitig
zuverlissig, sicher und gepflegt. Die Le-
bensqualitit und das Ansehen in Berei-
chen wie Bildung, Gesundheit und Sicher-
heit sind positiv. Besonders geschitzt wird
die Stabilitit von Politik, Wirtschaft und
Infrastruktur wie auch die Nihe zu natiir-
lichen Erholungsgebieten. Der Werbetext
fihre fort: ,Negative Wahrnehmungen von
Hektik, hohen Preisen, Lirm oder der
Fortbewegung im Straflenverkehr sind in
der Minderzahl® [2]. Zu Letzterem gleich
mehr.

In Ziirich ist exemplarisch zu erkennen,
wie stidtebauliche Verinderungen der Ver-
gangenheit noch heute nachwirken. Hier-
zu passt eine aktuelle Ausstellung ,Nach
Ziirich® im Zentrum Architektur Ziirich
(ZAZ). Sie zeigt Meilensteine der Ziiricher
Stadtentwicklung. Dass die nicht immer
harmonisch verlief und auch heute viel
Streitpotenzial in sich birgt, unterstreicht
der Untertitel: ,,Kontroverse zur Stadt. Ein
Anarchiv®.

Damit sind wir angekommen beim ei-
gentlichen Thema, der Mobilitdt Ziirichs
— einer Stadt der Kontroversen mit Blick
auf die Verkehrsinfrastrukturen und dem
holprigen Weg ,unterschiedlicher Ent-

wicklungsstrategien®.

Von Kapazitatsgrenzen

der Verkehrsinfrastruktur

Die Verheifflungen moderner Stadtent-
wicklungen sind in vielen Fillen atembe-

raubend. Nimlich Menschen in neuen
Stadtteilen, mit scheinbar grenzenlosen
Méglichkeiten des Arbeitens und Lebens,
zu einer harmonischen und in sich schliis-
sigen Formel des intelligenten Miteinan-
ders zusammenzufiihren. Leider sieht die
Realitdt und damit der Alltag in den meis-
ten Fillen etwas grauer aus. Das heif§t mit
Blick auf unser Thema: Die Heilsverspre-
chungen smarter Mobilititsentwicklungen
laufen der Strafle, den Menschen und ihren
Bediirfnissen nach neuen Lésungen nicht
selten hinterher.

Die grofSte Stadt der Schweiz mit ihren
rund 415000 Einwohnern hat sich iiber
die letzten Jahrzehnte zu einem interna-
tionalen Wirtschafts- und Tourismusmag-
neten entwickelt. Vor allem Banken und
Versicherungskonzerne sind ein wichtiger
Wirtschaftsfakeor fiir die Metropole. Die
Stadt Ziirich hierzu: ,,Der Finanzsektor, zu
dem neben Banken die Versicherungen
sowie die sonstigen Finanzdienstleister
zihlen, ist eine zentrale Stiitze der Ziircher
Wirtschaft® [3]. Die Lage am Ziirichsee
mit der Alestadt locke jahrlich Millionen
Touristen aus aller Welt an. 2018 waren es
laut Ziirich Tourismus iiber 6,2 Millionen
Ubernachtungen in der , Tourismusregion
Ziirich® [4]. Damit gehort die Stadt in
zweierlei Hinsicht zu den Gewinnern — so-
wohl in Bezug auf die Wirtschaftskraft als
auch mit Blick auf den Tourismus.

Dem Ansturm an neuen Bewohnern,
Pendlern und Touristen scheint die Stadt
indes nicht immer gewachsen. Das gilt so-

wohl in puncto Infrastrukeur, wie neuer
Straflen oder mehr Parkraum, als auch beim
Ausbau zukunftsweisender Verkehrsideen.
Der Autor des Buchs ,Begegnungsraum
Strafle” bringt es auf den einfachen Punkt:
,Die meisten Straflen haben heutzutage
viel zu bewiltigen — oder besser gesagt zu
viel.“ Und er verweist auf die ,Priorisie-
rung des fliissigen Verkehrs* was dazu fiih-
re, dass alles andere weichen miisse [5].
Deas alles hat seinen Preis und der ist mit-
unter hoch, wie Verkehrsstaus, Lirm und
die damit einhergehende Luftverschmut-
zung zeigen. Somit muss die eingangs
zitierte Aussage des Kantons Ziirich zur
Minderzahl negativer Wahrnehmungen
durch den Straflenverkehr etwas genauer
betrachtet werden. Ganz in diesem Sinn
sicht es beispielsweise der Verein Metro-
politanraum Ziirich: ,In stidtischen
Riumen, wie dem dicht besiedelten
Metropolitanraum Ziirich, stof$en die Ver-
kehrsinfrastrukturen zunehmend an ihre
Kapazititsgrenzen.“ Und weiter heiflt es:
,Die Folgen sind Stau, Zeitverluste und
Komforteinbuflen® [6]. Der Tagesanzeiger
titelte 2017: ,,Pendlerhauptstadt Ziirich®
und fiihrt folgende Zahlen an: ,In Ziirich
— mit 1,28 Millionen Einwohnern die
grofite Agglomeration (Ballungsgebiet,
Anmerkung der Redaktion) der Schweiz
—sind an einem durchschnittlichen Werk-
tag fast 774 000 Pendelnde unterwegs. Ein
GrofSteil davon (535 284) sind Ziircherin-
nen und Ziircher selbst, die innerhalb ih-
res Wohnorts zur Arbeit fahren. Hinzu

Parkplatze und Zulieferer unter die Erde

Der ¢ffentliche Raum ist knapp, gerade in schmalen Stral3en, die sich
Autofahrer, Parkende, Zulieferer, FuRganger, Radfahrer und Restau-
rantbesitzer mit ihrer AuBenbestuhlung teilen missen. Ein Beispiel ist

die ,HohlstralRe” in Zurichs ,LangstraBenquartier”. Das quirlige Viertel

erlebt einen Strukturwandel - weg vom ehemaligen Drogen- und Rot-

lichtmilieu und hin zu einem angesagten Stadtteil mit neuen Boutiquen,

Bars und Restaurants. Neben Uberlegungen, die LangstraRe tagsiber

flr Autos und Motorrader zu sperren, gibt es auch Plane, den Anliefer-

verkehr und das Parken unter die Hohlstral3e zu verlagern.

Damit ware die Stral3e Fuligangern und Fahrradfahrern vorbe-
halten. Die Vorteile: Reduzierung von Larm bei gleichzeitig mehr
Lebensqualitat fir die Anwohner und Besucher. Und das, ohne den
Autoverkehr komplett aus dem Quartier zu verbannen. Ob sich sol-
che Plane indes realisieren, durfte nicht nur eine Frage des Geldes

sein.

Bild (Visualisierung): Architron

Die HohlstraRe in Zurich von morgen:

Parkplatze und die Zulieferung werden
nach unten verlagert
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Fortbewegung in Zurich: wo traditionelle Mobilitdtslésungen auf neue Moglichkeiten treffen

kommen gut 166000 Menschen, die fiir
ihren Job in die grofSte Schweizer Stadt
pendeln, und 72000, die sie dafiir verlas-
sen“ [7]. Aber der Weg ist bekanntlich oft

das Ziel und zudem weit.

Kloten: neue Arbeitsplatze

und der Pendlerverkehr

Die negativen Folgen des Individualver-
kehrs mit dem Auto miissen nicht nur die
Bewohner der Stadt Ziirich ertragen, son-
dern auch die des Speckgiirtels in den
umliegenden Stidten und Gemeinden der
sogenannten ,Metropolitanregion®. Ein
Beispiel ist Kloten, rund 10 Kilometer von
Ziirich entfernt, in unmittelbarer Nach-
barschaft zum Flughafen Ziirich. Die
Stadt verzeichnet seit Jahren einen enor-
men Durchgangsverkehr, hervorgerufen
durch Pendler von und zum Flughafen
sowie nach Ziirich fahrend und von dort
kommend. So schreibt die Stadt Kloten:
,Dank dem Landesflughafen Ziirich-Klo-
ten verfligt die Stadt Kloten heute iiber
rund 37000 Arbeitsplitze, aber nur tiber
19500 Einwohnerinnen und Einwohner.
Und es werden mehr. Denn mit dem Pro-
jekt , The Circle®, einem Gebiudekomplex
fiir Business und Freizeit am Flughafen,
der 2020 erdffnet werden soll, versprechen
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sich die Stadtoberen weitere Arbeitsplitze.
Die Stadtverantwortlichen von Kloten
fithren mit Blick auf die neuen Arbeits-
plitze die kritische Wohnsituation an:
»Die Stadt Kloten verfiigt tiber keinerlei
Reservezonen und muss sich deshalb
zwangsliufig ,nach Innen‘ entwickeln.
Dieses Ungleichgewicht zwischen Woh-
nen und Arbeiten hat Folgen (...)“. Und
die sehen die Verantwortlichen vor allem
in einem ,ausgetrockneten Wohnungs-
markt und hohen Mietpreisen sowie im
spositiven Pendlersaldo, sprich: Es pen-
deln mehr Menschen nach Kloten als um-
gekehrt. ,Dies hat auf die gesamte Infra-
struktur, insbesondere das Straflennetz,
einen Einfluss“ [8]. Im Grunde zeigt sich
hier eine Entwicklung, die die Probleme

durch eine weitere Zunahme des Individu-
al- und Schwerlastverkehrs zusitzlich ver-
schirfen diirfte. Die Folgen liegen auf der
Hand mit mehr Staus, Lirm- und Um-
weltbelastung. Claude Schelling fithrt in
seinem Werk den volkswirtschaftlichen
Schaden durch Staus fiir die Schweiz auf.
Demnach liege der jihrliche Schaden nach
Berechnungen des Bundesamts fiir Raum-
entwicklung und des Bundesamcs fiir Stra-
flen bei rund 1,6 Milliarden Schweizer
Franken (Stand 2016) [9].

Entlastung versprechen sich Planer und
Politiker am Beispiel Kloten durch die Er-
weiterung der ,Glattalbahn®, indem die
Bahn unter anderem von der Station
»Flughafen Fracht in Richtung Kloten-
Zentrum erweitert werden soll. Dem ent-
sprechenden Vorprojeke ,,Glattalbahn-Ver-
lingerung Kloten® hat der Regierungsrat
bereits zugestimmt. Mit einer moglichen
Inbetriebnahme ist nicht vor dem Jahr
2027 zu rechnen. Die Stadtverwaltung
Klotens zielt mit ihrem Verkehrskonzept
yhauptsichlich auf eine Entlastung der
Wohn- und Zentrumsgebiete von orts-

fremdem Durchgangsverkehr® ab [10].

Zurich ist keine Fahrradstadt

Zuriick nach Ziirich. Erstaunlich ist die
Tatsache, dass Velofahren (sprich: Rad-
fahren) in Ziirich vielfach einem Ver-
kehrsabenteuer gleicht. Denn das Rad ist
in der Stadt ein beliebtes Fortbewegungs-
mittel und wird mittlerweile durch ein
flichendeckendes Angebot an Verleihsta-
tionen fiir E-Bikes und E-Scooter erginzt.
Bis Sommer 2019 soll dariiber hinaus mit
»Ziri Velo® ein modernes Radverleihsys-
tem mit iiber 2000 Velos sowie E-Bikes
und iiber 150 Stationen ausgerollt werden.
Kunden kénnen in Echtzeit sehen, wie vie-
le Fahrrider und E-Bikes an der gewiinsch-
ten Station zur Verfiigung stehen. Damit
folgt man dem ,Masterplan Velo“ der

Wussten Sie, dass die schweizeri-

sche Bedeutung ,Velo” fur das Fahr-

rad die Abkurzung fur ,Veloziped”

ist? Das Wort bezieht seine Herkunft

aus dem franzdsischen vélocipéde,

lateinisch heif3t es velox (Genitiv: velocis) = schnell und
pes (Genitiv: pedis) = Ful3 [18].



Bild: Stadt Zurich

LOBISTy,

&8

O by arveRker™

g
-

QLTI

Das Mobilitatsmodell der Stadt Zurich

Stadt Ziirich aus dem Jahr 2012. Darin
heifit es: ,,Die Forderung des Veloverkehrs
ist in Ziirich seit fast 40 Jahren Bestand-
teil der stidtischen Verkehrspolitik und ist
auf allen Planungsebenen gut verankert.
Der Veloverkehr geniefit auch groflen
Riickhalt in der Bevolkerung. Uber 70
Prozent befiirworten die Férderung des
Veloverkehrs und 34 Prozent der Stadt-
ziircher Bevolkerung beniitzen das Velo
regelmiflig” [11].

Trotz langer Historie und scheinbar gu-
ter Verankerung in der Planung besteht
auch im Jahr 2019 noch die Herausforde-
rung, dass es schlicht an einem gut ausge-
bauten Fahrradnetz mangelt. Also Radwe-
gen und -streifen, die Biirger und Touristen
sicher von A nach B geleiten. Bereits 2017
stellt die Aargauer Zeitung fest: ,,Der Velo-
verkehr nimmt zu, das Velowegnetz wichst.
Doch die autogerechte Stadt, wie sie ab
den 1960er-Jahren entstand, lisst sich im
rot-griinen Ziirich nicht so leicht umbauen®
[12]. Dies zeigt auch die seit 2017 im GIS-
Browser abrufbare neue Karte ,,Velonetz
Alltag” des Kantons Ziirich. Die Karte be-
inhaltet das kantonale Fahrradnetz — mit

weifSen Flecken. Als ,zentrales Element des
kantonalen Veloférderprogramms® ge-
dacht, miissen in den kommenden Jahren
jedoch ,Liicken im Velonetz geschlossen
und Gefahrenstellen beseitigt” werden.
Das Amt fir Raumentwicklung spricht in
diesem Zusammenhang davon, dass damit
der Kanton Ziirich die Voraussetzung
schaffe, dass das Velo im Alltag hiufiger
genutzt werde [13].

Wen wundert es, wenn Zeit Online
schreibt: ,,Ziirich und das Velo, das passt
irgendwie nicht zusammen. Seit Jahren
versucht die Stadt fahrradfreundlicher zu
werden® [14]. Ein Fakt, den auch Vera
(Name von der Redaktion geindert)
gegeniiber unserer Redaktion bestitigt. Sie
arbeitet in einem Coffee-Shop in Ziirichs
Altstadt, ihr Freund ist Fahrradkurier:
yFast tiglich muss er mit gefihrlichen
Situationen im Straflenverkehr umgehen.
Sei es, dass Velowege plotzlich enden, oder
dass Autofahrer keine Riicksicht nehmen.*
Ein Umstand, den auch die Aargauer Zei-
tung so zusammenfasst: ,Noch immer
kommt es oft vor, dass Velowege abrupt
enden oder iiber Trottoirs fithren und
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kaum ersichtlich ist, wie man legal weiter-
radeln soll — gerade in der Innenstadt”
[15]. Passend dazu: In einem Interview mit
Brand eins bringt es ein Fahrradkurier auf
mit folgendem Satz auf den Punke: ,Zi-
rich ist keine Fahrradstadt, sondern eine
Geldstadt“ [16].

Eine Meldung der Neuen Ziircher Zei-
tung (NZZ) spricht gar von einer besorgnis-
erregenden Entwicklung bei Velounfillen
in Ziirich. Und die Verkehrsunfallstatistik
des Kantons Ziirich fiir das Jahr 2018
zeigt, dass ,75 % aller schwerverletzten
und getoteten Verkehrsteilnehmenden
(...) zu Fuf$ Gehende und Zweiradfahren-
de® waren. ,,Dabei ist die abermalige starke
Zunahme schwerer E-Bike-Unfille beson-

ders auffillig (+ 32 % gegeniiber 2017)“ [17].

Smart Mobility:

Wohin geht die intelligente Reise?
Nun beinhalten Einzelprojekte, wie den
Parkraum in manchen Stadtteilen unter
die Erde zu verlagern, der Ausbau des Rad-
wegenetzes oder mehr OPNV-Strecken,
noch keine Gesamtlsung. Die sind aber
mit Blick auf ganzheitliche Ansitze eines

gis.Business 3/2019 23



@l DATENMANAGEMENT: SMART MOBILITY

mobilen Miteinanders unterschiedlicher
Verkehrsteilnehmer und deren Bediirfnisse
zwingend notwendig. Damit verbunden
ist die Frage: Wohin geht die intelligente
Reise? Die Stadt Ziirich hat hierzu im Be-
reich ihrer Smart-City-Bemiihungen eigens
eine Strategie festgelegt. Fiir die Stadt
Ziirich heiflt ,Smart®: ,Menschen, Orga-
nisationen oder Infrastrukturen so zu ver-
netzen, dass sozialer, 6kologischer oder
dkonomischer Mehrwert geschaffen wird®
[19]. Wichtiger Bestandteil des Ganzen
sind Geodaten. Ziirich baut aktuell an ei-
nem neuen stidtischen Geoportal. So heifSt
es auf den Internetseiten hierzu: ,Die
Stadt Ziirich besitzt zahlreiche Geodaten,
doch sind sie noch nicht systematisch im
Internet verfiigbar. Vom neuen stidtischen
Geoportal kénnen alle Geodaten der
Stadt, sowie diejenigen des Kantons, zen-
tral an einer Stelle méglichst einfach in
unterschiedlichen Formaten bezogen wer-
den. Zudem kénnen Geodaten ohne Nut-
zungsbeschrinkungen auch tber Open
Data bezogen werden (verfiigbar im Som-
mer 2019)“ [20]. Damit verkniipft sind
weitere Projektbausteine, die zu einer mo-
dernen und zukunftsweisenden Mobili-
titsstrategie beitragen sollen — vom Be-
darfsverkehr im OPNV iiber das autonome
Fahren bis zu einer Mobilititsplattform fiir
eine nahtlose Mobilitit. Letzteres ist als
Plactform gedacht und soll den Biirgern
ein ,nahtloses, verkehrsmitteliibergreifen-
des Reisen in der Urbanregion Ziirich® ab
Sommer 2019 erméglichen [21].

In diese Richtung denken auch die
Schweizerischen Bundesbahnen (SBB), die
unterschiedliche Mobilititsanbieter zu ei-
nem System von Mobilitdtsservices ver-
netzen. Raffael Hirt, Mediensprecher der
SBB, gegeniiber unserer Redaktion: ,Rei-
sende konnen Verkehrsmittel individuell,
einfach und flexibel miteinander kombi-
nieren und eine intelligente Tiir-zu-Tiir-
Mobilitit nutzen.“ Zudem entwickle die
SBB eine neue Mobilitits-App, die ver-
schiedene Verkehrstriger miteinander ver-
kniipfen soll, um Kunden den personlich
besten Reiseweg vorzuschlagen. R. Hirt
sicht zudem das Ziel der SBB darin,
»Arealentwicklungen und Mobilititsange-
bote zukiinftig noch effizienter und besser
zu gestalten.“ Und hierzu gehdre nach
Hirts Worten neben neuen Technologien,
planerischer und gestalterischer Mittel
auch die verstirkee Partizipation.
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Diese Teilhabe ist ein wichtiges Ele-
ment zukiinftiger Stadt- und Mobilitits-
entwicklungen. So titelt die Eidgendossi-
sche Technische Hochschule Ziirich (ETH
Ziirich) in einem Beitrag: ,Die Stadt in
den Hinden der Biirger. Der Autor, Prof.
Gerhard Schmitt, sieht die bisherige Dis-
kussion zu Smart Cities vor allem techno-
logiegetrieben. ,Doch eine Stadt besteht
aus ihren Biirgerinnen und Biirgern und
ist fiir sie gemacht. Anstatt einen techno-
logieorientierten Ansatz zu verfolgen, soll-
ten wir uns bei der Planung und beim
Management von Stidten an ihren Biir-
gern orientieren, erklart Prof. G. Schmitt.
Fir ihn nehme der Begriff ,Responsive
City“ dies auf und meint: ,Eine Respon-
sive City nutzt ebenfalls neueste Technolo-
gie und ist eine Weiterentwicklung der
Smart City, jedoch mit einem grundlegen-
den Unterschied: Die Biirgerinnen und
Biirger riicken vom Zentrum der Beob-
achtung ins Zentrum des Handelns“ [22].
Ein wichtiges Argument, denn nach
C. Schellings Beschreibungen seien unsere
Stidte vom Verkehr derart dominiert, dass
wir Menschen im Straflenraum buchstiblich
an den Rand, bestenfalls auf oft schmale
Trottoirs, gedringt wiirden [23]. Also Zeit,
dies zu dndern — ganz gleich, ob in Ziirich
mit seiner intelligenten Mobilitdt voller
Kontroversen oder sonst einem 6ffentlichen

Raum.

Quellen:

[11 www.stadt-zuerich.ch/content/portal/de/
index/portraet_der_stadt_zuerich.html

[2] www.zh.ch/internet/de/aktuell/news/
medienmitteilungen/2014/zuerich-
image-monitoring_zim.html

[3] www.stadt-zuerich.ch/prd/de/index/
ueber_das_departement/medien/
medienmitteilungen/2019/
januar/190118a.html

[4] zt.zuerich.com/de/jahresbericht-2018

[5] Schelling, C.: Bewegungsraum StraRe.
Zurich: vdf Hochschulverlag AG, 2018,
S.36

[6] www.metropolitanraum-zuerich.ch/
dokumente.html?file=files/Metro/user_
upload/Dokumente/ThemaVerkehr/
Medienmitteilung%3A%20Brechen%20
der%20Verkehrsspitzen%20%28
November%202016%29.pdf

[71 www.tagesanzeiger.ch/schweiz/
standard/pendlerhauptstadt-zuerich/
story/24546703

[8] www.kloten.ch/de/stadtentwicklung
[9] Schelling, C.: Bewegungsraum Strale,

Zurich: vdf Hochschulverlag AG, 2018,
S.34-36

[10] www.kloten.ch/dl.php/de/
5ac483a4cbf39/Geschaftsbericht_2017.
pdf

[11] www.stadt-zuerich.ch/content/dam/
stzh/ted/Deutsch/stadtverkehr2025/
Publikationen_und_Broschueren/
masterplan_velo.pdf

[12] www.aargauerzeitung.ch/schweiz/
welche-schweizer-stadt-ist-am-
velofreundlichsten-der-velo-wettlauf-
der-regionen-131966495

[13] www.zh.ch/internet/baudirektion/are/
de/aktuell/mitteilungen/gis/2017/
Velonetz_Alltag.html

[14] www.zeit.de/mobilitaet/2018-05/
zuerich-fahrrad-freundlichkeit-verkehr-
verleihvelo-problem

[15] www.aargauerzeitung.ch/schweiz/
welche-schweizer-stadt-ist-am-
velofreundlichsten-der-velo-wettlauf-
der-regionen-131966495

[16] www.brandeins.de/magazine/brand-
eins-wirtschaftsmagazin/2015/
selbstbestimmung/ein-fahrradkurier-
in-zuerich

[17] www.kapo.zh.ch/internet/
sicherheitsdirektion/kapo/de/ueber_
uns/zahlen_fakten/statistiken1/_jcr_
content/contentPar/downloadlist/
downloaditems/verkehrsunfallstatis.
spooler.download.1552549937904.pdf/
vusta2018.pdf

[18] www.duden.de/rechtschreibung/
Veloziped

[19] www.stadt-zuerich.ch/content/dam/
stzh/prd/Deutsch/Stadtentwicklung/
Grafik_und_Foto/SmartCity/STE_
Strategie_Dez2018_Mail_Low_neu.pdf

[20] www.stadt-zuerich.ch/content/portal/
de/index/politik_u_recht/stadtrat/
weitere-politikfelder/smartcity/
projekte.html#bedarfsverkehr_imoev

[21] www.stadt-zuerich.ch/content/portal/
de/index/politik_u_recht/stadtrat/
weitere-politikfelder/smartcity/
projekte.html#zueri_wie_neu

[22] www.ethz.ch/de/news-und-
veranstaltungen/eth-news/
news/2019/02/schmitt-responsive-city.
html

[23] Schelling, C.: Bewegungsraum Stral3e,
Zurich: vdf Hochschulverlag AG, 2018,
S. 14



